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Remissyttrande — Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026—-2037; diarie nr LI2025/01587

Personskadeforbundet RTP ar en politiskt obunden medborgarrattsorganisation som arbetar
for ett universellt utformat samhalle, dar medborgarna har ratt till en livsinriktad och
individuellt anpassad rehabilitering for att kunna leva ett sa aktivt och sjalvstandigt liv som
mojligt. Forkortningen RTP star for rehabilitering, tillganglighet och paverkan.

Lds mer om oss pa rtp.se.

Infrastrukturplanen saknar inkluderande perspektiv

Enligt Folkhdlsomyndighetens statistik lever 20 procent av Sveriges befolkning med en
funktionsnedsattning. Det ar drygt 2 miljoner manniskor, daribland medlemmar i
Personskadeforbundet RTP. Resvanorna hos dessa personer skiljer sig avsevart fran
befolkningen i dvrigt.

Enligt Myndigheten for delaktighet, MFD, reste endast 46 procent av hela
befolkningsgruppen med funktionsnedsattning under en genomsnittlig dag ar 2023, jamfort
med 71 procent av invanarna utan funktionsnedsattning. Vidare skriver myndigheten i
rapporten Ndr delaktighet blir verklighet. Férslag till nationell handlingsplan fér
funktionshinderpolitiken 2026—-2031 att risken att avsta fran kollektivtrafik, trots behov eller
vilja att anvanda den, dkar tydligt, sarskilt for personer med kognitiva och fysiska
funktionsnedséattningar. Utdver det vet vi att det finns stora geografiska variationer i tillgang
till kollektivtrafik samt att biljettpriser har dkat kraftigt under de senaste aren.

Det betyder att personer med funktionsnedsattningar ar exkluderade fran att kunna
anvanda kollektivtrafiken pa grund av bostadsort, privatekonomi och transportmedlens
anvandbarhet, vilket gar stick i stdv med funktionsratten, det vill saga varje persons ratt att
kunna leva sa sjalvbestamt som mojligt och vara delaktig i samhallslivets alla delar.
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MFD:s beskrivning bottnar i ett statligt uppdrag fran december 2024 som gick ut pa att
analysera utmaningar i funktionshinderpolitiken. Mot bakgrund av ldgesbeskrivningen i
MFD:s rapport borde det ha varit en sjalvklarhet for skribenterna av den foreslagna
infrastrukturplanen att Iagga stor vikt pa universell utformning for att starka delaktighet i
samhallslivet, oavsett funktionsférmaga. Har vill vi ocksa uppmarksamma att fysiskt och
kognitivt anpassade miljéer dven har en skadepreventiv effekt, genom att minska risken att
raka ut for olyckor, till foljd av olika typer av barriarer. Vi ar férvanade over att det generellt
saknas ett brett skadeforebyggande tankesatt i forslaget till infrastrukturplanen, sarskilt till
forman av oskyddade trafikanter, exempelvis genom foresprakande av fler motorfordonsfria
omraden.

Det &r svart att forsta varfor Trafikverket enbart pa fa stallen lyfter behovet av universell
utformning. Det som namns ar anpassning av hallplatser, resecentrum och stationsmiljoer,
sa lange de anvands av manga och investeringen uppfattas som I6nsam. Har kopplas alltsa
fysisk tillganglighet till ett ekonomiskt perspektiv, vilket kan minska tillgang till anpassade
trafikmiljoer for glesbygden och darmed 6ka ojamlikhet i glest befolkade landsdelar.

Det finns dock fler blinda flackar i forslaget till infrastrukturplanen. Till exempel behdver
cykelvagar utformas mer inkluderande och erbjuda trygga kérbanor, passager och andra
sakerhetshojande atgarder for personer som framfér eldrivna enpersonsfordon sasom
elrullstol och elskoter och dven for elsparkcyklister och elcyklister. Elrullstol och elskoter far
visserligen koras pa trottoarer men bara om hastigheten ar lagre dn 6 km/h. Vid hogre
hastigheter maste fordonen framféras pa cykelvdagen och darfér bor anvandning av elrullstol
och elskoter inkluderas i planeringen av cykelvagar. Utover det maste cykelstraken dven
anpassas till elcykelns och elsparkcykelns kéregenskaper.

Ensidigt fokus pa arbetspendling

Om trafikinfrastrukturen ska bidra till samhallets sammanhallning sa maste den ta hansyn till
alla trafikanter, genom att leverera en god framkomlighet och trafiksdkerhet for alla, oavsett
hur nagon transporterar sig eller trafikens syfte. Dessvarre har forslaget en tydlig slagsida
genom att ensidigt fokusera pa arbetspendling, vilket utesluter behov av arbetsldsa,
studerande, pensionarer och personer med annan sysselsattning.

Det strider mot jamlikhetsprincipen och osynliggor fritiden som ar en viktig del av livet da
den ger mojlighet till bland annat rekreation, socialt umgénge och engagemang utanfor
arbete. Fritiden behdver lyftas in i planeringen eftersom den kan 6ka valbefinnande, vilket vi
vet har en halsoframjande effekt.

Darfor ar det viktigt att integrera individen och livet i sin helhet i planeringen. Det skulle ge
bra forutsattningar for att skapa en hallbar och inkluderande infrastruktur som ocksa
tillgodoser behov av personer som lever med langvariga foljder av skador eller sjukdomar.



Cykelvagar prioriteras ned

Det ar bra att forslaget ndamner de halsoframjande effekter som cyklandet har, men tyvarr
verkar det inte utmynna i atgarder som ar nédvandiga for att forbattra framkomlighet och
sakerhet for cyklister. Det &r djupt oroande att forslaget i flera hanseenden prioriterar ned
cyklisterna och enbart i férbigdende namner nollvisionen som borde vara ett 6vergripande
mal for planeringen.

Vi noterar att medel fran regeringens cykelpott anvéants till andra satsningar an att forbattra
infrastrukturen for cyklister — ett bekymmersamt agerande som med storsta sannolikhet
kommer att bidra till 6kande antal olycksfall, med allvarlig skada eller dédsfall som en direkt
foljd.

Utover det har stadsmiljobidragen for regioner och kommuner avvecklats. Det ar
oronmarkta medel for en hallbar stadsmiljo med malet att forbattra mojligheter att ga, cykla
och dka kollektivt. Nu ar det bara ett fatal I6pande projekt kvar som kan slutféras till och
med 2030. Utvecklingen mot en mer hallbar stadsmiljé som ar bra for alla som vistas i stader
riskerar darmed att avstanna.

Det ar bekymmersamt att det saknas en sammanhallen infrastrukturplan for cykling. Det
som skars ned pa kommunal och regional niva kompenseras inte heller genom hog
prioritering pa nationell niva. Utifran sdkerhet och framkomlighet ar det mycket angelaget
att cykelvagar byggs langs med nationella vagar dar hastighetsgransen oftast ligger pa 70
km/h eller hogre. Dessvarre har Trafikverkets atgarder med koppling till det statliga vagnatet
hittills varit otillrackliga, bada gallande antal och kvalitet.

Visserligen bygger Trafikverket nya cykelvdagar inom ramen for storre infrastrukturprojekt
men de brister i framkomlighet nar det handlar om koppling till det dvriga cykelnatet. For
cyklisten kan det innebéra stora omvagar pa ojamnt underlag och trafikering av flaskhalsar,
vilket minskar cykelns effektivitet som transportmedel och 6kar risken att skada sig. Har vill
vi betona vikten av att satsa pa underhall av de befintliga cykelvdgarna som &r en avgérande
faktor for forbattrad sakerhet vid cykling och framférande av eldrivna enpersonsfordon.

Med tanke pa att Trafikverket prognosticerar en fortsatt 6kande trafik blir cyklingen mer
riskfylld och farligare i stéllet fér sakrare om satsningar pa trafiksakra och framkomliga
cykelvagar inte skalas upp. | detta sammanhang vill vi med eftertryck lyfta att hjdlmanvand-
ning bor bli obligatorisk genom lagkrav. Det finns gott om evidens pa att en cykelhjalm
skyddar mot traumatiska hjarnskador, minskar skadornas allvarlighetsgrad och gor att fler
Overlever en allvarlig hjarnskada.

Det ar regeringens ansvar att ge Trafikverket och Transportstyrelsen tydliga och
harmoniserande direktiv, sa att trafikregler och infrastrukturatgarder gar hand i hand. Har
kan regeringen ta hjalp av Cykelradet och VTl som kunskapskallor for politisk styrning.



Leva upp till innehallet i nationella planer

Det staller i sin tur krav pa Trafikverket att synkronisera och implementera olika nationella
planer pa omradet i “Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037”. Har &r det
saledes aktuellt att inkorporera ”Aktionsplan for saker vagtrafik 2026-2030” och det som
anforts fran Trafikverket och ligger med i MFD:s forslag till ”Nationell handlingsplan for
funktionshinderpolitiken 2026-2030".

Detta for att uppna saker vagtrafik for gang och cykel for alla och for att fa till en
inkluderande bredd och ett helhetsperspektiv och uppna malet om nollvision for antalet
dodade i trafiken.

Stora investeringar skjuts pa framtiden — en belastning for samhallet

Trafikverket lagger i infrastrukturplaneringen stor vikt pa underhall och trimning av vagar.
Det &r atgarder som naturligtvis behovs i hela landet for att gora motorfordonstrafiken
sakrare, exempelvis genom mittseparering och sidoraffling. Det minskar antalet olyckor och
raddar liv. Men underhall och trimning kommer inte att |0sa dagens infrastrukturproblem
utan stora investeringar skjuts pa framtiden. Jarnvagens flaskhalsar byggs inte bort med de
planerade satsningarna, vilket gor att stérningar som instadllda avgangar, stillastdaende tag
och bristande punktlighet kommer dven i fortsattningen staller till det for trafikanterna.

Situationen ar en belastning for befolkningen och drabbar sarskilt personer med
funktionsnedsattning, sjukdom och dldre som paverkas extra mycket av Ianga resor eller
vantetider. Har ar det sarskilt viktigt att trafikinformationen utformas pa ett latt forstaeligt
satt och att tagoperatorerna ar delaktiga i tillganglighetsarbetet.

| strukturplanen namns att effekten av atgarder inom universell utformning inte kan matas.
Det &r svart att forsta, varfor kvantitativa eller kvalitativa utvarderingsmetoder inte &r
applicerbara, och utéver det oacceptabelt att utesluta anvéndarna fran att ge dterkoppling.

OPS och infrastruktur

Avslutningsvis vill vi uttrycka var skepsis nar det handlar om att involvera marknaden i stora
infrastruktursatsningar genom Offentlig-privat samverkan, OPS. En fungerande infrastruktur
ar grundlaggande for samhallets sammanhallning och individens férutsattningar att
organisera sitt liv och ta del av samhallslivet. Vi konstaterar att OPS i andra sammanhang
genererat hoga kostnader som inte alltid star i paritet till resultaten. Dessutom &r det genom
upphandling maojligt att uppdraget gar till aktorer med koppling till linder som kan utnyttja
sin position i kris- eller krigstider.



Har vill vi ocksa betona vikten av att integrera universell utformning i upphandlingen genom
en noggrann och tydlig kravspecifikation samt att folja upp efterlevnaden vid olika tillfallen
under projekttiden, inte enbart i projektets slutskede. Vi forutsatter i ovrigt en tydlig
ansvarsfordelning som preciserar vem eller vilka aktérer som bar ansvar fér universell
utformning och att den efterlevs i alla delar sa att alla far mojlighet att delta i samhallet
utifran jamlika forutsattningar.

Med vénliga halsningar

Marina Carlsson, Forbundsordférande Personskadeforbundet RTP

Kontakt:

Astrid Kallstrom, kommunikatér, 08-629 27 97, astrid.kallstrom@rtp.se

MFD-underlag:

Nar delaktighet blir verklighet. Forslag till nationell handlingsplan for funktionshinderspolitiken 2026—
2031.
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